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(57) Abstract: The invention relates to a motor vehicle door 
lock (3) which is connected to a vehicle door. The motor 
vehicle door lock (3) comprises a carrier plate (4) whereon 
the locking pieces (2, 21, 22) are mounted, and a lock hous- 
ing (32) which at least partially surrounds the locking pieces 
(2, 21, 22) comprising the carrier plate (4). A connection 
counter piece (34) formed from the side (36) of the lock 
housing (32), which is opposite the carrier plate (4), is pro- 
vided in such a manner that it co-operates with a connection 
element (7) in the vehicle door (8) by means of a through 
opening (43) in the carrier plate (4). 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein 
Kraftfahrzeug-Turschloss (3), das zur Verbindung mit 
einer Fahrzeugtur vorgesehen ist, wobei das Kraftfahr- 
zeug-Tiirschloss (3) eine Tragerplatte (4) aufweist, auf 
oder an der Sperrteile (2, 21, 22) gelagert sind, und einem 
Schlossgehause (32), dass die Sperrteile (2, 21, 22) mit 
der Tragerplatte (4) wenigstens teilweise umschliesst, 
wobei ein von der der Tragerplatte (4) gegeniiberliegenden 
Seite (36) des Schlossgehauses (32) herausgeformtes 
Verbindungsgegenstuck (34) vorgesehen ist, dass zur 
Zusammen wirkung durch eine Durchgriffs-Offnung (43) 
in der Tragerplatte (4) mit einem Verbindungselement (7) 
an der Fahrzeugtur (8) vorgesehen ist. 
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Kraf tf ahrzeug-Tiirschloss 

5 

Die Erfindung betrifft ein Kraf tf ahrzeug-Tiirschloss , das zur 
Verbindung mit einer Fahrzeugtur vorgesehen ist, wobei das 
Kraf tf ahrzeug-Turschloss eine Tragerplatte aufweist, auf oder 
an der Sperrteile gelagert sind, und einem Schlossgehause, 
10 dass die Sperrteile mit der Tragerplatte wenigstens teilweise 
umschlieSt . 

Kraf tf ahrzeug-Tiirschlosser , die ublicherweise Verwendung fin- 
den, werden als separates zu montierendes Teil geliefert, 
15 welches dann beim Fahrzeughersteller eingesetzt wird. Das 
Kraf tf ahrzeug-Turschloss beinhaltet dabei zumeist bewegte 
Telle, die ein sicheres Verschliefien der Fahrzeug-Tur sicher- 
zustellen haben. Dabei werden zumeist Turschloss-seitige 
Drehfallen eingesetzt die mit Karosserie-seitigen Bolzen oder 

2 0 Kloben zusammenwirken um die Kraf t fahrzeugtur zu verschlie- 

fien. 

Die Sperrteile miissen dabei groSe Krafte aufnehmen da ein 
Einbruch ebenso verhindert werden soil, wie ein ungewunschtes 
25 aufspringen der Tiir bei einem Unfall- Daher miissen die Dreh- 
fallen sowie die die Drehfalle sperrenden Sperrklinken und 
die diese lagernden Telle im Kraf tf ahrzeug-Turschloss stabil 
gelagert werden. 

3 0 Durch die massive Anbindung der bewegten Telle an der Trager- 

platte ist eine Gerauschentwicklung und Ubertragung auf und 
durch die Tragerplatte, insbesondere auch im Fahrbetrieb 
durch Verwindung der Karosserie, kaum zu verhindern. 

35 Ublich ist die Befestigung des Kraf tf ahrzeug-Tiirschlosses 

durch Schrauben, die durch das Tiirblech hindurch mit der me- 
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tallenen Tragerplatte verschraubt werden, dazu sind zumeist 
in die Tragerplatte geschnittene Gewinde vorgesehen. 

Durch diese Art der Befestigung ist eine Gerauschentwicklung 
5 und Ubertragung auf das Turblech nur mit groSem Aufwand zur 
Gerauschdampf ung teilweise einzudammen . 

In modernen Fahrzeugen wird jedoch immer mehr Wert darauf 
gelegt, dass bewegte Teile wie die Kraf tf ahrzeug-Turschlosser 
10 weitgehendst gerauscharm arbeiten. Herkommliche Kraf tf ahr- 
zeug-Turschlosser miissen daher mit zusatzlich zu montierenden 
Mitteln oder mit aufwandigen gerauscharmen Halterungen verse- 
hen werden, was kostenauf wandig und umstandlich ist- 

15 Weiterhin nachteilig da kostenauf wandig bei der Herstellung 
von liblichen Tiirschlossern sind die hohe Anzahl von einge- 
setzten Einzelteilen die separat montiert werden mussen. Da- 
bei werden an die Einzelteile und an die zusammengesetzte 
Einheit hohe mechanische Anf orderungen bezuglich der Belast- 

2 0 barkeit, insbesondere im Crashfall, gestellt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die oben genannten 
Nachteile zu verringern und ein verbessertes Kraf tf ahrzeug- 
Turschloss zur Verfugung zu stellen und dabei insbesondere 
25 die Gesamtprozessf olge der Herstellung bezuglich ihrer Wirt- 
schaf tlichkeit und Qualitat zu verbessern. 

Diese Aufgabe wird durch ein Kraf tf ahrzeug-Tiirschloss , das 
zur Verbindung mit einer Fahrzeugtiir vorgesehen ist, nach 

3 0 Anspruch 1 gelost . 

Die Erfindung sieht vor, dass ein von der der Tragerplatte 
gegenuberliegenden Seite des Schlossgehauses herausgef ormtes 
Verbindungsgegenstuck vorgesehen ist, dass zur Zusammenwir- 
35 kung durch eine Durchgrif f s-6f f nung in der Tragerplatte mit 
einem Verb indungs element an der Fahrzeugtiir bestimmt ist. 
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Die Erfindung schlagt vor, die bisher libliche Anbindung eines 
Kraf tf ahrzeug-Tiirschlosses mit einer direkten Verbindung zwi- 
schen Kraf tf ahrzeugtiir und der Tragerplatte selbst zu vermei- 
5 den, da diese bisher als Gerauschubertragungsbriicke wirkt . 

Wird das Schlossgehauses aus einem gerauschdampf enden Materi- 
al hergestellt, so steht das das Kraf tf ahrzeug-Turschloss an 
die Kraf tf ahrzeugtiir anbindende Verbindungselement nicht in 
Kontakt zu der Tragerplatte. So ist eine optimale Gerausch- 
10 dampfung ermoglicht. 

Bevorzugterweise ist das Verbindungsgegenstuck durch einen 
konusf ormigen aufragenden Dom gebildet. 

15 Dem folgend ist nach einer besonders vorteilhaf ten und daher 
bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung vorgesehen, dass auf 
der Tragerplatte an der dem Schlossgehause zugewandten Seite 
um die Durchgrif f s-6f f nung herum zur Zusammenwirkung mit dem 
konischen Dom eine Dom-Konus-Auf nahme ausgebildet ist, die 

2 0 eine trichterf ormige Off nung zur Auf nahme des konusf ormigen 
Doms aufweist. Hierdurch ist eine selbstzentrierende Verbin- 
dung realisiert, die eine optimale Prozessabf olge bei der 
Montage gewahrleistet - Durch die so geschaffene grofie koni- 
sche Abstutzf lache werden Querkrafte zwischen Schlossgehause 

2 5 und Tragerplatte nicht auf das Verbindungselement ubertragen, 

Die Herstellung der Dom-Konus-Auf nahme erfolgt bevorzugter- 
weise durch eine Umspritzung die sich der sogenannten Out- 
sert-Technik bedient. Dabei wird das Kunststoff -Material di- 

30 rekt um die zu umschliefienden Telle gespritzt, wobei Kanten, 
Offnungen oder Vorspriinge an dem metallenen Trager als Veran- 
kerung bzw. Ansatz fiir den Kunststoff dienen. Eine Montage 
der gespritzten Telle an der Tragerplatte entfallt damit. So 
werden viele Arbeitsschritte und die Materialien fiir die 

35 sonst anfallenden Telle bei der Montage eingespart und auf- 
wandige Logistik und Lagerhaltung der sonst einzeln herzu- 
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stellenden und zu liefernden Telle kann ebenfalls elngespart 
werden . 

Durch die Outsert-Technologie konnen hochprazise Formen her- 
5 gestellt werden, die sehr geringe Toleranzen aufweisen. Da 

auch die Montage entfallt werden die damit verbundenen mogli- 
chen Toleranzen bei den Geometrien ebenfalls vermieden. 

Eine vorteilhafte Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, dass 
10 in dem Verbindungsgegenstuck ein Lager fur das Gewinde einer 
durch die Durchgrif f s-6f f nung hindurchreichenden Schraube 
ausgebildet ist. Dieses Lager kann durch ein Gewinde, aber 
auch durch eine Offnung in einem Material gebildet sein, dass 
den Einsatz selbst gewindeschneidender Schrauben als Verbin- 
15 dungselement ermoglicht. 

Vorteilhaf terweise ist die Tragerplatte aus einem formstabi- 
len Material, insbesondere einem Metall, ausgebildet. 

2 0 Bevorzugterweise sind die Sperrteile eine Drehfalle und/oder 

eine Sperrklinke eines Kraf tf ahrzeug-Turschlosses . 

Eine besonders vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung sieht 
vor, dass die Tragerplatte an ihren aufieren Kanten und/oder 

25 an Kanten von Offnungen oder Ausstanzungen wenigstens teil- 

weise mit einer die Kanten umhiillenden Kunststof f -Umspritzung 
versehen ist, welche Kunststof f -Umspritzung insbesondere 
durch Outsert -Technik aufgebracht ist. Hierdurch konnen mog- 
liche Verletzungen vermieden werden, ein sonst gebotenes auf- 

30 wandiges Entgraten kann in vielen Fallen entfallen. Die Um- 
spritzung der Kanten dient gleichzeitig als Korrosionsschutz, 
da die offenen Stanz- oder Schnittf lachen von der Luft abge- 
schlossen werden. Durch die Umspritzung ist auch Material mit 
grofierer Dicke eingesetzt werden, dessen Kanten aufgrund der 

3 5 Bearbeitung - beispielsweise Stanzen - nicht iiber die zuvor 

aufgebrachte Schut zschicht z.B. eine Zinkschicht verf ugt . 
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Durch die Umspritzung der Kanten kann aber auch im sichtbaren 
Bereich des Kraf tf ahrzeug-Tiirschlosses eine Verbesserung des 
Designs erreicht werden, da Oberflachen und Formungen nach 
belieben vorgenommen werden konnen. 

5 

Zur Minderung von Gerauschen oder Reibung ist nach einer wei- 
teren vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfindung vorgesehen, 
dass wenigstens teilweise zwischen den Sperrteilen und der 
Tragerplatte und/oder dem Schlosskasten und/oder dem Schloss- 
10 gehause flachig eine Kunststoff -Umspritzung, insbesondere 
durch Outsert-Technik, aufgebracht ist. Durch eine solche 
auch Aufien aufgebrachte Umspritzung kann neben der weiteren 
schdampfung auch ein verbessertes Design des ganzen Kraft - 
f ahrzeug-Tiirschlosses erreicht werden . 

15 

Eine beztiglich der Herstellung effiziente Variante sieht vor, 
dass die Kunststof f -Umspritzungen an der Tragerplatte in ei- 
nem einzigen Herstellungsschritt in Outsert-Technik herge- 
stellt sind. 

20 

An der Tragerplatte aufragend ist von Vorteil eine Transport - 
sicherung zur Verbindung des Schlossgehauses mit der Trager- 
platte vorgesehen, welche Transport sicherung Rastvorspriinge 
aufweist, welche an einer Kante oder einer Ausformung an dem 
25 Schlossgehause zur Verrastung vorgesehen ist, 

Bevorzugterweise ist das Schlossgehause und/oder der konische 
Dom und/oder die Transportsicherung aus einem Kunststof f, 
insbesondere einem technischen Kunststoff und/oder glasfaser- 
30 Oder kohlef aserverstarkten Kunststoff hergestellt. 

Von Vorteil ist die Tragerplatte durch einen Schlosskasten 
eines Kraf tf ahrzeug-Turschlosses gebildet. Bei Anwendung der 
Outsert-Technologie kann auch das die an der Tragerplatte 
35 gelagerten Sperrteile umschliefiende Schlossgehause in einem 
Stuck hergestellt werden. 
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Bevorzugterweise ist eine Dampf ungsschicht zwischen Kraft - 
f ahrzeugtiir und Kraf tf ahrzeug-Tiirschloss vorgesehen, wobei 
die Dampf ungsschicht durch eine Kunststof f -Umspritzung, ins- 
besondere durch Outsert-Technik, aufgebracht ist, 

Weitere Vorteile, Besonderheiten und zweckmafiige Weiterbil- 
dungen der Erfindung ergeben sich aus den weiteren Unteran- 
spriichen oder deren Unterkombinationen. 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand der Zeichnungen weiter 
erlautert. Im Einzelnen zeigt die schematische Darstellung 
in: 

Fig. 1 eine Draufsicht von vorne auf eine Tragerplatte wel- 

che erf indungsgemaSe Dom-Konus-Auf nahmen zur Fuhrung 
der Verbindungsgegenstucke aufweist. 

Fig. 2 eine Draufsicht auf ein Schlossgehause mit daran 

auf ragenden Verbindungsgegenstiicken, 

Fig. 3 eine Draufsicht von hinten auf ein erf indungsgemaSes 

Kraf tf ahrzeug-Tiirschloss mit der Tragerplatte aus 
Fig. 1 und dem Schlossgehause aus Fig. 1, 

Fig. 4 eine Draufsicht von vorne auf das Kraf tf ahrzeug- 
Tiirschloss aus Fig. 3, 

Fig. 5 eine schematische Schnittdarstellung durch ein 

Schlossgehause und eine Tragerplatte vor deren Zu- 
sammenbau. 
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Fig. 6 eine schematische Schnittdarstellung durch ein 

Schlossgehause und eine Tragerplatte nach deren Zu- 
sammenbau zu einem Kraf tf ahrzeug-Turschloss , 



5 Fig, 7 eine schematische Schnittdarstellung durch ein 

Kraf tf ahrzeug-Tiirschloss vor dessen Aufsetzen auf 
eine Kraf t f ahr zeugtur , 

Fig. 8 eine schematische Schnittdarstellung durch ein 
10 Kraf tf ahrzeug-Turschloss nach dessen Aufsetzen auf 

e i ne Kr a f t f ahr z e ug t ur , 

Fig. 9 eine schematische Schnittdarstellung durch ein 

Kraf tf ahrzeug-Turschloss auf eine Kraf tf ahrzeugtur 
15 mit Verbindungselement , und 



Fig. 10 eine schematische Schnittdarstellung durch ein an 

einer Kraf tf ahrzeugtur montiertes Kraf tf ahrzeug- 
Turschloss . 



20 



Die in der Figur gleichen Bezugszif f ern bezeichnen gleiche 
Oder gleich wirkende Elemente. 

25 Fig. 1 zeigt in schematischer Darstellung eine Draufsicht von 
vorne auf eine metallene Tragerplatte 4, im Beispiel ein 
Schlosskasten 31 eines Kraf tf ahrzeug-Tiirschlosses 3. Von der 
Oberflache 4 2 der Tragerplatte ragen Lagerdorne 1 zur Lage- 
rung von Sperrteilen und zwei erf indungsgemaSe Dom-Konus- 

30 Aufnahmen 44 auf. Die Dom-Konus-Auf nahmen 44 weisen eine 
trichterf ormige Offnung 45 zur Aufnahme des konusf ormigen 
Doms auf (siehe Fig. 2) . Die Dom-Konus-Auf nahmen 44 sind da- 
bei mit einer Kunststof f -Umspritzung 54 um Durchgriffs- 
Offnungen 43 (siehe Fig. 3) fur ein Verbindungselement ge- 

3 5 formt worden, und sind in Outsert-Technik hergestellt worden. 



wo 2005/068753 



PCT/DE2005/000025 



8 

Auf der Oberflache der Tragerplatte 4 wurden des Weiteren 
flachige Kunststof f -Umspritzungen 52 aufgebracht die teilwei- 
se zwischen den Sperrteilen und der Tragerplatte als Gleit- 
hilfe und Gerauschdampf ung dienen. 

5 

Weiterhin ist die Kante 46 der Tragerplatte 4 mit einer 
Kunststof f-Umspritzung 55 versehen, wodurch diese gegen die 
Luft abgeschlossen ist und ein Verlet zungsrisiko durch 
scharf kantige Grate vermieden wird. 

10 

Die Drehfalle 21 und die Sperrklinke 22 werden auf die Enden 
der Lagerdorne 1 aufgesetzt und nach unten gegen die Trager- 
platte 4 geschoben. 

15 Fig. 2 zeigt das Schlossgehause 32 mit den an der der Trager- 
platte 4 gegeniiberliegenden Seite 36 des Schlossgehauses 32 
herausgef ormten Verbindungsgegenstiicken 34, die durch konus- 
formige aufragende Dome 3 5 gebildet sind. Die konusf ormigen 
Dome 3 5 weisen jeweils zentral ein Lager 37 fiir das Verbin- 

20 dungselement (siehe spater Fig. 9 und Fig. 10) auf. 

In der Darstellung sind auch die Sperrteile 2, in Form einer 
Drehfalle 21 und einer Sperrklinke 22 in der Position ge- 
zeigt, die sie auf den Lagerdornen 1 einnehmen. Die Lagerdor- 

2 5 ne sind an ihren Enden in den Aufnahmen 33 des Schlossgehau- 

ses 32 gelagert . 

Zur weiteren Gerauschdampf ung sind auch die Drehfalle 21 und 
die Sperrklinke 22 teilweise mit einer Kunststof f-Umspr it zung 

3 0 53 liberzogen. 

Fig. 3 und 4 zeigt eine Draufsicht von hinten und von vorne 
auf ein fertig montiertes erf indungsgemaSe Kraf tf ahrzeug- 
Tiirschloss 3. Der Schlosskasten 31 (Tragerplatte 4) mit den 
35 durch diesen getragenen Sperrteilen 2 wird durch das Schloss- 
gehause 3 2 umschlossen. 
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Um die Durchgrif f s-6f f nung 43 herum ist eine Dampf ungsschicht 
56 ausgebildet, die als Gerausch-Entkopplung zwischen der 
Kraf tf ahrzeugtiir und dem Kraf tf ahrzeug-Turschloss 3 dient 
5 (siehe hierzu auch Fig. 8) . Die Dampf ungsschicht 56 ist durch 
eine Kunststof f -Umspritzung ausgebildet; im Beispiel ist dies 
dieselbe Kunststof f -Umspritzung 54, aus der auch die Dom- 
Konus-Auf nahme 44 geformt wurde . 

10 Durch die Durchgrif fs -Of f nung 43 ist die Spitze des konusfor- 
migen Doms 3 5 mit der Off nung des Lagers 3 7 fur das Verbin- 
dungselement zu erkennen. 

In dieser Ansicht ist weiterhin eine Kunststof f -Umspritzung 5 
15 der Lagerdorne 1 von unten her ersichtlich. 

Die Fig. 5 bis 10 zeigen in einzelnen Querschnittsdarstellun- 
gen schematisch in beispielhaf ten Einzelsituationen die Mon- 
tage eines Kraf tf ahrzeug-Tiirschlosses und eines solchen an 
20 eine Kraf tf ahrzeugtiir . 

In Fig, 5 sind das Schlossgehause 32 und der Schlosskasten 31 
(Tragkorper 4) im noch nicht verbundenen Zustand gezeigt . 

25 An der Tragerplatte 4 ragt eine Transport sicherung 9 auf, an 
deren Spitze zwei Rastvorspriinge 91 ausgebildet sind, welche 
an einer Kante 38 an dem Schlossgehause 32 nach dem Durchste- 
cken durch die Off nung verrasten (siehe Fig. 6) . Zur Verras- 
tung mussen das Schlossgehause 32 und der Schlosskasten 31 

3 0 aufeinander zu bewegt werden. 

Weiterhin ist die Kunststof f -Umspritzung 55 der Kanten im 
Schnitt zu sehen. 

35 Damit das Verbindungsgegenstiick 34, also im Beispiel der ko- 
nusformige aufragende Dom 35, der auf der der Tragerplatte 4 
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gegenuberliegenden Seite 36 des Schlossgehauses 32 herausge- 
formt ist, genau gegeniiber der Durchgrif f s-6f f nung 43 auf der 
Oberflache 42 des Tragkorpers 4 zum liegen kommt ist die Dom- 
Konus-Auf nahme 44 an dem Tragkorper 4 in Outsert-Technik aus- 
5 gebildet worden. Durch die trichterf ormige Offnung 45 wird 

der konusf ormige Dom 35 sicher in seine Endposition gebracht . 

Die Durchgrif f s-6f f nung 43 liegt in Fig. 6, nach dem Verras- 
ten der Transport sicherung 9 an den Kanten 38, genau in einer 

10 Linie mit dem Lager 37 fur das Verbindungselement , dass spa- 
ter durch die Durchgrif fs -Offnung 43 hindurchreichen wird. 
Das so fertig zusammengesetzte Kraf tf ahrzeug-Tiirschloss 3 ist 
durch die Transportsicherung 9 sicher zusammengehalten. Im 
schematischen Ausschnitt ist nur eine solche Transportsiche- 

15 rung dargestellt, moglich sind weitere solche verrastenden 
Elemente oder andere Eingriffe die Aufklappen verhindern. 

Das fertige Kraf tf ahrzeug-Tiirschloss 3 wird bei der Montage 
in ein Kraf tf ahrzeug auf das Blech einer Kraf tf ahrzeugtiir 8, 
20 entsprechend Fig. 7 aufgesetzt. Dabei liegen Offnung im Blech 
der Kraf tf ahrzeugtiir 8, die Durchgrif fs-6ff nung 43 und das 
Lager 3 7 fiir das Verbindungselement in einer Linie. 

Fig. 8 zeigt das aufgesetzte Kraf tf ahrzeug-Tiirschloss 3 auf 
25 dem Blech der Kraf tf ahrzeugtiir 8. Die Kraf tf ahrzeugtiir 8 

steht dabei in keinem direkten Kontakt mit der Tragerplatte 
4 - Die Dampf ungsschicht 5 6 liegt zur Gerauschdampf ung und 
Verhinderung einer Vibrationsiibertragung zwischen Kraft f ahr- 
zeugtiir 8 und Kraf tf ahrzeug-Tiirschloss 3. Die Dampfungs- 
3 0 schicht ist dabei durch die Kunststof f -Umspritzung 54 der 

Dom- Konus- Auf nahme 44 gebildet- Ist also ebenfalls durch Out- 
sert-Technik auf gebracht - In gleicher weise bildet die Trans- 
portsicherung 9 mit einem iiberkragenden Bereich eine Damp- 
fungsschicht und die umhiillende Kunststof f -Umspritzung 55 der 
35 Kanten. 
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Fig. 9 zeigt den Zustand kurz bevor die Schraube 71 als Ver- 
bindungs element 7 durch das Blech der Kraf tf ahrzeugtiir 8 und 
Durchgrif f s-6f f nung 43 in der Tragerplatte 4 in das Lager 37 
des aus dem Schlossgehause 32 herausgef ormte Verbindungsge- 
5 genstiicks 34 eingebracht wird. 

Fig, 10 zeigt schliefilich das an der Kraft fahrzeugtiir 8 be- 
festigte Kraf tf ahrzeug-Tiirschloss 3. Die Schraube 71 hat beim 
eindrehen in das Lager 3 7 ein Gewinde in die zuvor glatte 
10 Wand des Lagers 37 aus Kunststoff geschnitten, entsprechend 
dem Gewinde 72 der Schraube - 



15 
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Bezugszelchenliste 



5 1 Lagerdorn 

2 Sperrteil 

21 Drehfalle 

22 Sperrklinke 

10 

3 Kraft fahrzeug-Turschloss 

31 Schlosskasten 

32 Schlossgehause 

33 Ausnehmung 

15 34 Verbindungsgegenstiick 

3 5 konischer Dom 

36 der Tragerplatte zugewandte Seite 

3 7 Lager 

3 8 Kante 

20 

4 Tragerplatte 

42 dem Schlossgehause zugewandte Seite 

4 3 Durchgr i f f s - Of f nung 

4 4 Dom- Konus - Auf nahme 

25 45 trichterf ormige Offnung 

4 6 Kante 

5 Kunststof f -Umspritzung 
51 Kunststof f -Umspritzung 

3 0 52 Kunststof f -Umspritzung 

53 Kunststof f -Umspritzung 

54 Kunststof f -Umspritzung 

55 Kunststof f -Umspritzung 
5 6 Dampf ungsschicht 

35 
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7 Ve r b i ndung s e 1 erne n t 
71 Schraube 

8 Fahrzeugtiir 

9 Transport s i cherung 
91 Rastvorsprung 
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Patenteuaspruche 

5 

1- Kraf tf ahrzeug-Tiirschloss (3), das zur Verbindung mit einer 
Fahrzeugtur vorgesehen ist, 

wobei das Kraf tf ahrzeug-Tiirschloss (3) eine Tragerplatte (4) 
aufweist, auf oder an der Sperrteile (2, 21, 22) gelagert 
10 sind, und einem Schlossgehause (32), dass die Sperrteile (2, 
21, 22) mit der Tragerplatte (4) wenigstens teilweise um- 
schliefit , 

dadurch gekennze i chne t, 

dass ein von der der Tragerplatte (4) gegeniiberliegenden Sei- 
15 te (3 6) des Schlossgehauses (32) herausgef ormtes Verbindungs- 
gegenstiick (34) vorgesehen ist, dass zur Zusammenwirkung 
durch eine Durchgrif f s-6f f nung (43) in der Tragerplatte (4) 
mit einem Verbindungselement (7) an der Fahrzeugtur (8) vor- 
gesehen ist. 

20 

2. Kraf tf ahrzeug-Tiirschloss nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Verbindungsgegenstiick (34) durch einen konusf ormigen 
aufragenden Dom (35) gebildet ist. 

25 

3. Kraf tf ahrzeug-Tiirschloss nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass auf der Tragerplatte (4) an der dem Schlossgehause (32) 
zugewandten Seite (42) um die Durchgrif fs-6ff nung (43) herum 
30 zur Zusammenwirkung mit dem konischen Dom (35) eine Dom- 

Konus-Auf nahme (44) ausgebildet ist, die eine trichterf ormige 
Off nung (45) zur Auf nahme des konusf ormigen Doms (35) auf- 
weist . 



35 
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4, Kraf tf ahrzeug-Tiirschloss nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 
5 dass die Dom-Konus-Auf nahme (44) durch mit einer Kunststoff- 
Umspritzung (54) hergestellt ist, welche Kunststoff- 
Umspritzung (54) insbesondere durch Outsert -Technik aufge- 
bracht ist . 

10 5. Kraf tf ahrzeug-Turschloss nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennz e i chne 

dass in dem Verbindungsgegenstiick (34) ein Lager (37) fur das 
Gewinde (72) einer durch die Durchgrif f s-6f f nung (43) hin- 
durchreichenden Schraube (71) ausgebildet ist. 

15 

6. Kraf tf ahrzeug-Tiirschloss nach einem der vorhergehen den 
Anspruche , 

dadurch gekennze i chnet, 

dass die Tragerplatte (4) aus einem formstabilen Material, 
20 insbesondere einem Metall, ausgebildet ist, 

7- Kraf tf ahrzeug-Tiirschloss nach einem der vorhergehen den 
Anspriiche , 

dadurch gekennzeichnet, 
25 dass die Tragerplatte (4) durch einen Schlosskasten (31) ei- 
nes Kraf tf ahrzeug-Tiirschlosses (3) gebildet ist. 

8. Kraf tf ahrzeug-Tiirschloss nach einem der vorhergehen den 
Anspriiche , 

3 0 dadurch gekennze ichnet, 

dass die Sperrteile (2) eine Drehfalle (21) und/oder eine 
Sperrklinke (22) eines Kraf tf ahrzeug-Tiirschlosses (3) sind. 



35 
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9. Kraf tf ahrzeug-Turschloss nach einem der vorhergehen den 
Anspriiche , 

dadurch gekennz e i chnet, 
5 dass die Tragerplatte (4) an ihren aufieren Kanten (46) 

und/oder an Kanten von Offnungen oder Ausstanzungen wenigs- 
tens teilweise mit einer die Kanten (46) umhiillenden Kunst- 
stof f -Umsprit zung (55) versehen ist, welche Kunststoff- 
Umspritzung insbesondere durch Outsert-Technik aufgebracht 
10 ist. 

10. Kraf tf ahrzeug-Turschloss nach einem der vorhergehen den 
Anspriiche , 

dadurch gekennze i chnet,. 
15 dass wenigstens teilweise zwischen den Sperrteilen (2, 21, 

22) und der Tragerplatte (4) und/oder dem Schlosskasten (31) 
und/oder dem Schlossgehause flachig eine Kunststoff- 
Umspritzung (52) , insbesondere durch Outsert-Technik, aufge- 
bracht ist, 

20 

11. Kraf tf ahrzeug-Turschloss nach einem der vorhergehen den 
Anspriiche , 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Kunststoff -Umsprit zungen (5, 51, 52, 53, 54, 55) an 
25 der Tragerplatte (4) in einem einzigen Herstellungsschritt in 
Outsert-Technik hergestellt sind. 

12. Kraf tf ahrzeug-Turschloss nach einem der vorhergehen den 
Anspriiche , 

30 dadurch gekennz e i chne t, 

dass an der Tragerplatte (4) aufragend eine Transport siche- 
rung (9) zur Verbindung des Schlossgehauses (32) mit der Tra- 
gerplatte (4) vorgesehen ist, welche Transport sicherung (9) 
wenigstens einen Rastvorsprung (91) aufweist, welcher an ei- 

35 ner Kante (38) oder einer Ausformung an dem Schlossgehause 
(32) zur Verrastung vorgesehen ist. 
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13. Kraf tf ahrzeug-Turschloss nach einem der vorhergehen den 
Anspruche, 

dadurch gekennze ichnet, 
5 dass das Schlossgehause (32) und/oder der konische Dom (35) 
und/oder die Transportsicherung (9) aus einem Kunststoff , 
insbesondere einem technischen Kunststoff und/oder glasfaser- 
oder kohlef aserverstarkten Kunststoff hergestellt ist. 

10 14. Kraf tf ahrzeug-Turschloss nach einem der vorhergehen den 
Anspriiche , 

dadurch gekennze i chnet, 

dass eine Dampf ungsschicht (56) zwischen Kraf tf ahrzeugtiir (8) 
und Kraf tf ahrzeug-Turschloss (3) vorgesehen ist, wobei die 

15 Dampf ungsschicht durch eine Kunststoff -Umspritzung, insbeson- 
dere durch Outsert-Technik, aufgebracht ist, wobei die Damp- 
fungsschicht insbesondere durch die Kunststoff -Umspritzung 
(56, 55) der Dom-Konus-Auf nahme (44) und/oder der Transport- 
sicherung (9) und/oder der Kantenumspritzung (55) ausgebildet 

20 ist. 
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Fig. 1 
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Fig. 2 



wo 2005/068753 



PCT/DE2005/000025 



3/7 




Fig. 3 
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Fig. 4 
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Fig. 10 



